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ABSTRACT 

 Kasetsart University: Kamphaeng Saen Campus is on Highway no. 321 and no. 346 which are the 

routes for tourists to travel to Suphanburi and Kanchanaburi, the provinces of many tourist attractions. There 

are many travelers pass those routes during a year. That is the main idea to study the appropriate location 

of distribution center for products. The purpose of this research is to study and compare the points for three 

selected locations by using the factor rating method and the number of years for payback period method. 

For factor rating methods, Chonprathan entrance have the highest 74 points while Chandrubeksa and 

Malaiman entrances having 70 points and 66 points, respectively. The payback period results show that the 

best location was Malaiman entrance with the minimum for payback period of 3. 5 years while Chonprathan 

entrance requires 5 years for payback period. For Chandrubeksa entrance, the project tends to lose money. 
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บทคดัย่อ 

 มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์วทิยาเขตกําแพงแสน มทีางหลวงหมายเลข 321 และ 346 เป็นทางผ่านของผู้

เดนิทางสู่จงัหวดัสุพรรณบุรแีละจงัหวดักาญจนบุร ีซึ่งเป็นจงัหวดัที่เป็นแหล่งท่องเที่ยวทําให้มนีักท่องเที่ยวเดนิ

ทางผ่านเสน้ทางดงักล่าวจํานวนมาก จงึเป็นที่มาของการศกึษาความเหมาะสมของการตัง้จุดจําหน่ายผลติภณัฑ์ 

สําหรบังานวจิยัน้ีมวีตัถุประสงค์เพื่อศกึษาปัจจยัที่มผีลต่อการคดัเลอืกตําแหน่งที่ตัง้ของจุดจําหน่ายผลติภณัฑ์ที่

เหมาะสมโดยศกึษาความเป็นไปไดข้องตําแหน่งทีจ่ะก่อสรา้งจุดจาํหน่วยผลติภณัฑ ์จาํนวน 3 แหง่และพบวา่จากการ

วเิคราะห์การเลอืกจุดก่อสรา้งจุดจําหน่ายผลติภณัฑโ์ดยวธิกีารใหค้ะแนนปัจจยั ตําแหน่งทีม่คีวามเหมาะสมในการ

ก่อสรา้งจุดจาํหน่ายผลติภณัฑจ์าก 100 คะแนน ผลทีไ่ดค้อื ทางเขา้ฝัง่ชลประทานมคีะแนนสงูสุด 74 คะแนนทางเขา้

ฝัง่จนัทรุเบกษา 70 คะแนนและทางเขา้ฝัง่มาลยัแมน 66 คะแนน และการวเิคราะหข์อ้มลูโดยวธิ ี
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วเิคราะห์ระยะเวลาคนืทุนไดจุ้ดที่มคีวามเหมาะสมในการก่อสรา้งจุดจําหน่วยผลติภณัฑ์ คอื ทางเขา้ฝัง่มาลยัแมน 

เน่ืองจากมรีะยะเวลาคนืทุนน้อยทีสุ่ดเพยีง 3.5 ปี สาํหรบัทางเขา้ฝัง่ชลประทานมรีะยะเวลาคนืทุน 5 ปี และทางเขา้

ฝัง่จนัทรุเบกษาจะขาดทุน 
 

คาํสาํคญั: จุดจาํหน่ายผลติภณัฑ ์ คะแนนปัจจยั  ระยะเวลาคนืทุน 

ความสาํคญัของปัญหา 

ปัจจุบนัมสีนิคา้มากมาย ทีเ่ป็นปัจจยัหลกัใน

การอุปโภคและบรโิภค และชอ่งทางทีท่าํใหถ้งึมอืผูใ้ช้

นัน้มหีลายชอ่งทางและหลายวธิแีละวธิทีีท่าํใหผู้ท้ ี่

สนใจในการเลอืกซือ้สนิคา้และไดส้นิคา้ตามคุณภาพที่

ตอ้งการคอื การไดเ้หน็สนิคา้จรงิ  

มหาวิทยาลัย เกษตรศาสตร์  วิทยา เขต

กําแพงแสน  เ ป็นสถาบันการศึกษาที่มุ่ ง เ น้นให้

การศกึษา สรา้งสรรคแ์ละพฒันาความรู ้ใหบ้รกิารทาง

วชิาการ รวมทัง้สบืสานและอนุรกัษ์ศลิปวฒันธรรมที่

สอดคลอ้งกบันโยบายการศกึษา การพฒันาเศรษฐกจิ 

และสงัคมของประเทศ โดยเฉพาะการพฒันาและเพิม่

ประสทิธิภาพการผลิตทางด้านเกษตร ดงันัน้วทิยา

เขตกําแพงแสน ซึ่งมผีลิตผลทางการเกษตร สนิค้า

อุปโภคและบรโิภค รวมถึงเทคโนโลยแีละนวตักรรม

ใหม่มากมาย เป็นที่สนใจของบุคลากรและประชาชน

ทัว่ไป ไม่เพยีงแต่ชุมชนในพื้นที่กําแพงแสนเท่านัน้ 

ยงัเป็นทีส่นใจของบุคคลภายนอก โดยตวัอย่างสนิคา้

หรอืผลติภณัฑท์ีม่จีาํหน่าย ณ ปัจจุบนั ไดแ้ก่  

• สนิคา้ประเภทอาหารสด อาทเิช่น เน้ือโคขุน

พนัธ์กําแพงแสน เน้ือกวางสดจากสหกรณ์

กวางแหง่ประเทศไทย จาํกดั เป็นตน้ 

• อาหารแปรรูป อาทิเช่น ไส้กรอกกวาง ไส้

กรอกเน้ือโค ผลติภณัฑจ์ากนมแพะ เป็นตน้ 

• ผลิตผลทางการเกษตร อาทิเช่น ข้าวไรซ์

เบอรร์ี ่ตน้กลา้พชืทีไ่ดจ้ากการเพาะเลีย้งเน้ือ

เยื้อพันธุ์ไม้ต่างๆ การเลี้ยงหนอนไหมอีรี่ 

เป็นตน้ 

ทั ้ ง น้ี ร้ า น จํ า ห น่ า ย ผ ลิ ต ภั ณ ฑ์ ข อ ง

มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์วทิยาเขตกําแพงแสนทีม่ี

อยู่ ใน ปัจจุบัน  มีผลิตภัณฑ์ที่จ ัดจํ าหน่ายยัง ไม่

ค ร อบคลุ มผลิตภัณฑ์ทั ้ง หมดที่ ห น่ วย ง าน ใน

มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตรผ์ลติได ้และบางผลติภณัฑ์

กเ็ป็นทีส่นใจของบุคคลภายนอก แต่กลบัหาซือ้ไดย้าก 

ซึ่งผลติภณัฑ์นัน้อาจเป็นผลติภณัฑ์ที่เป็นนวตักรรม

ใหม ่ทีไ่ดม้าจากงานวจิยัของบุคลากรในมหาวทิยาลยั 

ดงันัน้เพื่อขยายโอกาสดา้นการเผยแพร่ผลติภณัฑใ์ห้

เป็นทีรู่จ้กัในวงกวา้ง 

สาํหรบัการตดัสนิใจเกีย่วกบัสถานทีจ่ดัตัง้และ

ความเหมาะสมของพื้นที่เป็นหน่ึงในการตัดสินใจ

เชงิกลยุทธท์ีส่าํคญัของผูป้ระกอบกจิการรา้นคา้ทีต่อ้ง

ทําเพื่อความสําเรจ็ Ingene and Lusch (1980), Kuo 

et al. (2002),Cheng et al.  (2007), Grewal et al. 

(2009) สาํหรบัสถานทีท่ีด่สีามารถเขา้ถงึไดส้ะดวกจะ

มีประสิทธิภาพในดึงดูดลูกค้าจํานวนมากและเพิ่ม

ยอดขายของร้านจําหน่ายผลิตภัณฑ์ Ghosh and 

Mclafferty (1982), Craig et al. (1984) 

ส่วนคุณภาพของรูปแบบการเลอืกสถานที่ตัง้

จะขึน้อยู่กบัความสามารถในการพยากรณ์ในรูปของ

ปรมิาณการขาย Ingene and Lusch (1980), Reinartz 

and Kumar (1999), Berman and Evans (2010), Li 

and Liu (2012) , กํ าไร  Kuo et al. (2002), จํ านวน

ร้ า น ค้ า  Stanley and Sewall (1 9 7 6 ), Gautschi 

(1981)ส่วนแบ่งตลาด Ingene and Lusch (1980), 

Lord andLynds (1 9 8 1 ), Durvasula et al. (1 9 9 2 ) 

ส่วนต่างของราคา Hoch et al. (1995) ปัจจัยต่างๆ 

เหล่า น้ีจะช่วยให้การเลือกที่ตัง้ร้านค้าจําหน่าย

ผลิตภัณฑ์เป็นไปได้มากที่สุด Gulden et al. (2013) 
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การเลือกทําเลที่ตัง้ของจุดจําหน่ายผลิตภัณฑ์เป็น

ทฤษฎปีฏสิมัพนัธเ์ชงิพืน้ทีซ่ึ่งรวมไปถงึการพยากรณ์

ก า รข ายสินค้ า แ ล ะก า ร จัดก า รสมร รถนะที่ มี

ประสิทธิภาพของพื้นที่นัน้ๆ Ghosh and Mclafferty 

(1987) 

 สํ า ห รับ ง า น วิ จัย น้ี เ ห็น ว่ า จุ ด จํ า ห น่ า ย

ผลติภณัฑ์ (Distribution Center; DC) จะช่วยในการ

รวบรวมสนิค้าหรือผลิตภัณฑ์ที่กระจายอยู่ในแต่ละ

หน่วยงานเขา้ดว้ยกนั และลดตน้ทุนในการจดัการดา้น

คลงัสนิค้าของแต่หน่วยงานรวมเป็นที่เดยีวกนั เป็น

ประโยชน์ทัง้หน่วยงานทีผ่ลติสนิคา้และผูบ้รโิภคที่จะ

สามารถเข้าถึงผลิตภัณฑ์ที่ต้องการได้ในจุดเดียว 

ดงันัน้การศึกษาในครัง้น้ีจะดําเนินการศึกษาความ

เหมาะสมของปัจจยัที่มอีทิธพิลต่อการเลอืกตําแหน่ง

ข อ ง จุ ด จํ า ห น่ า ย ผ ลิ ต ภั ณ ฑ์ ข อ ง

มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์วทิยาเขตกําแพงแสน ดงั 

Figure 1 เพื่อเป็นประโยชน์ต่อการบรหิารจดัการรา้น

จําหน่ายผลิตภณัฑ์ของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ 

วิทยาเขตกําแพงแสนรวมถึงเกิดความสะดวกแก่

ประชาชนทัว่ไป ทัง้น้ีเพื่อใหเ้กดิการต่อยอดต่อชุมชน

ในการขยายผลิตภณัฑ์ของชุมชนสามารถนํามาจดั

จําหน่ายในวิทยาเขตกําแพงแสน เพื่อเป็นการเปิด

โอกาสใหชุ้มชนทีส่นใจต่อไปในอนาคต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 1 Map of Kasetsart University Kamphaeng Saen Campus 
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วตัถปุระสงคก์ารศึกษา 

1. เพือ่ศกึษาถงึปัจจยัทีม่ผีลต่อตาํแหน่งของ

จุดจาํหน่ายผลติภณัฑ ์ของ

มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์วทิยาเขตกาํแพงแสน 

2. เพือ่เปรยีบเทยีบหาตาํแหน่งทีเ่หมาะสม

ของจุดจาํหน่ายผลติภณัฑข์อง

มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์ในวทิยาเขตกาํแพงแสน 
 

วิธีการดาํเนินการ 

 1 .  หลักเกณฑ์ในการศึกษาจุดจําหน่าย

ผลติภณัฑข์องมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ วทิยาเขต

กําแพงแสนโดยกําหนดจุดทีจ่ะทําการศกึษาทางเขา้-

ออกต่างๆทัง้ 3 ดา้นรอบมหาวทิยาลยั จะอยู่ห่างจาก

ทางเขา้-ออกไปทางซ้ายหรอืขวา 100 ม. พ.ร.บ.ทาง

หลวง (2535) กําหนดใหต้้องห่างจากจุดตดัทางแยก

อย่างน้อย 50 ม. เพื่อเป็นการหลกีเลี่ยงการตดัของ

กระแสจราจร ส่วนรูปแบบของร้านค้าหรือพื้นที่

ก่อสรา้งอา้งองิตามรา้นศูนยว์จิยัขา้วโพดและขา้วฟ่าง

แห่งชาติไร่สุวรรณ  โดยการศึกษาพิจารณาถึง

หลกัเกณฑ์และหลกัการต่างๆ จากการศึกษาความ

เหมาะสมหรอืปัจจยัทีม่ผีลต่อการก่อสรา้งจุดจําหน่าย

ผลิตภัณฑ์ ซึ่ งสามารถแบ่งปัจจัยที่จะพิจารณา

ออกเป็น 3 สว่น ไดแ้ก ่

1 .1  ด้านวิศวกรรม แบ่ ง เ ป็น  ปริมาณ

การจราจร ขนาดของถนนความกว้างไหล่ทางและ

ความใกล้ถนนสายหลักโดยนิยามของปริมาณ

การจราจร คอืปรมิาณของยานพาหนะทีส่ญัจรผา่นทัง้ 

3 ทางเข้า-ออกขนาดของถนนคือจํานวนของช่อง

จราจรทีแ่ตกต่างกนัของทัง้ 3 ทางเขา้-ออกซึง่สมัพนัธ์

กบัปรมิาณการจราจร ความกวา้งไหล่ทาง คอื ขนาด

ของความกวา้งของไหล่ทางซึ่งยดึตามมาตรฐานการ

ออกแบบทางหลวงและความใกล้ถนนสายหลกั คอื 

ระยะห่างระหว่างตําแหน่งทีต่ ัง้จุดจําหน่ายผลติภณัฑ์

กบัถนนสายหลกั 

1 . 2  ด้ า น เ ศ ร ษ ฐ ศ า ส ต ร์  แ บ่ ง เ ป็ น 

ความสามารถในการเข้าถึง มูลค่างานก่อสร้างและ

คูแ่ขง่ขนัโดยนิยามความสามารถในการเขา้ถงึ คอืการ

ที่ลูกค้าสามารถเขา้ถึงจุดจําหน่ายผลติภณัฑ์ได้ง่าย 

โดยพจิารณาจาก 3 ปัจจยั ดงัน้ี ระยะระหว่างจุดกลบั

รถที่อยู่ใกล้กบัพื้นที่ที่จะทําการก่อสร้างจุดจําหน่าย

ผลติภณัฑค์วามใกลแ้หล่งชุมชน และการมสีิง่อํานวย

ความสะดวก ส่วนมูลค่างานก่อสร้างคือคิดเฉพาะ

มูลค่างานดินถม พิจารณาจากตําแหน่งของจุด

ก่อสรา้งทัง้ 3 ทางเขา้-ออกและใชร้ะดบัของถนนเป็น

เกณฑ์ที่จะถมดิน ส่วนตัวอาคารจะใช้มูลค่าการ

ก่อสรา้งทีเ่ท่ากนัคู่แขง่ขนั คอื บุคคล กลุ่มบุคคล หรอื

สถาบนัทีด่ําเนินกจิการดา้นธุรกจิอย่างเดยีวกนั หรอื

ใกลเ้คยีงกนั ซึง่สามารถใชแ้ทนกนัได ้โดยตอ้งแขง่ขนั

กนัดา้นการขาย การผลติทัง้ปรมิาณและคุณภาพ  

1.3 ดา้นสิง่แวดลอ้ม แบ่งเป็น ผลกระทบต่อ

สิง่แวดล้อมกบัความพร้อมทางระบบสาธารณูปการ

โดยนิยามของผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม คอืผลกระทบ

ทีส่่งผลทัง้ขณะการก่อสรา้งและหลงัการก่อสรา้ง เช่น 

ฝุ่ นควนัมลพษิ และการจราจรที่จะมคีวามหนาแน่น

เพิม่มากขึน้ และความพรอ้มทางระบบสาธารณูปการ

คอืตําแหน่งทีจ่ะทาํการก่อสรา้งจุดจาํหน่ายผลติภณัฑ์

ตอ้งคํานึงถงึจุดบรกิารทีส่ําคญั ซึ่งในทีน้ี่กําหนดไว ้3 

จุดคอื โรงพยาบาล สถานีตาํรวจ สถานีดบัเพลงิ 

ค่าน้ําหนักคะแนนของปัจจยัต่างๆ ที่ใช้ใน

การศึกษา ซึ่งครอบคลุมปัจจัยหลัก 3 ด้านคือด้าน

วศิวกรรม ดา้นเศรษฐศาสตรแ์ละดา้นสิง่แวดลอ้ม โดย

ค่าน้ําหนักปัจจัยได้กําหนดให้ด้านวิศวกรรม 40 

คะแนน  ด้ าน เศรษฐศาสตร์  45 คะแนน  ด้ าน

สิง่แวดลอ้ม 15 คะแนน โดยกําหนดใหค้า่น้ําหนักดา้น

วศิวกรรมเตม็ 40 คะแนน แบ่งเป็นปรมิาณการจราจร

ชึ่งเป็นส่วนสําคัญที่สุดมีค่า 20 คะแนน ขนาดของ

ถนนมคี่า 10 คะแนน ความกวา้งของไหล่ทางมคี่า 5 

คะแนน และความใกล้ถนนสายหลกัมคี่า 5 คะแนน 



  วารสารวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลย ีมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์ปีที ่7 ฉบบัที ่2 2561  5 

ส่วนดา้นเศรษฐศาสตร์ใหค้วามสาํคญัไปทีต่น้ทุนหรอื

รายได้ที่คาดว่าจะได้รับ ดังนั ้นจึงกําหนดให้ด้าน

เศรษฐศาสตรเ์ตม็ 45 คะแนน แบ่งเป็นความสามารถ

ในการเข้าถึงมีค่า 20 คะแนน โดยพิจารณาจาก 3 

ปัจจยั ดงัน้ี ตําแหน่งของจุดกลบัรถทีอ่ยู่ใกลก้บัพืน้ที่

ที่จะทําการก่อสร้างจุดจําหน่ายผลิตภัณฑ์มีค่า 10 

คะแนน ความใกลแ้หลง่ชุมชนมคีา่ 5 คะแนน และการ

มีสิ่งอํานวยความสะดวกมีค่า 5 คะแนน มูลค่างาน

ก่อสร้างมีความสําคัญในด้านการลงทุนมีค่า 15 

คะแนน และคู่แข่งขนัมคี่า 10 คะแนน สําหรบัปัจจยั

ดา้นสิง่แวดลอ้ม ศกึษาถงึรายละเอยีดของจุดจาํหน่าย

ผลิตภณัฑ์ซึ่งส่งผลกระทบต่อสิง่แวดล้อมน้อย โดย

พจิารณาจากระยะทางจากสาธารณูปการต่าง ๆ เช่น 

สถานีดับเพลิง สถานีตํารวจ โรงพยาบาล และ

อุบัติเหตุจากการใช้บริการ จึงกําหนดค่าน้ําหนัก

คะแนน ดา้นสิง่แวดลอ้มเตม็มคี่า 15 คะแนน แบง่เป็น

ผลกระทบดา้นสิง่แวดลอ้ม ซึง่อาจสง่ผลต่อชุมชนดา้น

การจราจรหรือมลพิษมีค่า 10 คะแนน และความ

พร้อมทางระบบสาธารณูปโภคมีค่า 5 คะแนน ได้

จัดทําแบบสอบถามเพื่อศึกษาความเห็นถึงความ

ครอบคลุมในประเดน็ทีส่าํคญัของปัจจยัทีม่อีทิธพิลต่อ

ก า ร เ ลื อ ก ซื้ อ ผ ลิ ต ภั ณ ฑ์ ข อ ง

มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์

 2 .  นํ า ผ ล ก า ร ป ร ะ เ มิ น ม า วิ เ ค ร า ะ ห์

เปรยีบเทยีบกบั การวเิคราะหร์ะยะเวลาคนืทุน ซึ่งจะ

มีปัจจัยที่สามารถประเมินเป็นมูลค่าทางการเงิน

วเิคราะห ์ไดแ้ก่ ปรมิาณรถทีเ่ขา้มาใชบ้รกิาร ปรมิาณ

การซื้อ กําไรจากยอดขาย ดอกเบี้ยจากการลงทุน 

ค่าใช้จ่ายในการดําเนินงาน ค่าจ้างพนักงาน และ

มูลค่างานก่อสรา้ง คอืมูลค่าของงานดนิถมทีแ่ตกต่าง

กนั โดยผูศ้กึษาไดส้ํารวจราคาดนิ ซึ่งพบว่าราคาดนิ

ถม มรีาคาเทา่กบั 80 บาทต่อลบ.ม. และมลูคา่สิง่ปลกู

สรา้งต่างๆ คอื 20 ลา้นบาท 

 3. การลงพื้นที่สํารวจปัจจยัที่ส่งผลต่อการ

เลอืกตําแหน่งที่เหมาะสมของจุดจําหน่ายผลติภณัฑ์ 

เช่น การนับจํานวนรถที่ผ่านจุดที่จะทําการก่อสร้าง 

สํารวจปริมาณการจราจรในช่วงเวลาหน่ึงๆ สํารวจ

สถานที่ที่ เ หมาะสมรอบมหาวิทยาลัยและทํ า

แบบสอบถามเพือ่ศกึษาปัจจยัทีม่อีทิธพิลต่อการเลอืก

ซื้อผลติภณัฑข์องมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตรท์ัง้นิสติ

บุคลากรในมหาวทิยาลยัและบุคคลทัว่ไป 

 4. นําขอ้มลูทีไ่ดม้าวเิคราะหผ์ลวา่จุดจาํหน่าย

ผลติภณัฑท์ีศ่กึษาเหมาะสมทีสุ่ดในการพจิารณาเพื่อ

เป็นจุดจาํหน่ายผลติภณัฑ ์

ผลการศึกษา 

 ความเหมาะสมในการก่อสร้างจุดจําหน่าย

ผลติภณัฑข์องมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ วทิยาเขต

กําแพงแสน พจิารณาเป็น 2 วธิ ีได้แก่ วธิวีเิคราะห์

โดยการให้คะแนนปัจจยั และวธิวีเิคราะห์ระยะเวลา

คนืทุน  

 1. วิธีวิเคราะห์โดยการให้คะแนนปัจจัย 

(Factor rating) 

 โดยจะแบ่งปัจจยัออกเป็น 3 ด้านหลกัๆ คอื 

ดา้นวศิวกรรม ดา้นเศรษฐศาสตร ์และดา้นสิง่แวดลอ้ม 

ซึ่งในแต่ละปัจจัยจะสามารถแบ่งเป็นปัจจัยย่อยดงั

แสดงในตารางที ่1 
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ตารางท่ี 1 เกณฑก์ารพจิารณาคา่น้ําหนกัคะแนนปัจจยัดา้นต่างๆ 

เกณฑ ์
คา่น้ําหนกั 

5 4 3 2 1 

ดา้นวศิวกรรม 

ปรมิาณการจราจร (คนั/

ชัง่โมง) 

> 3001 2001-3000 1001-2000 501-1000 < 500 

ขนาดของถนน 
(ถนน 8 เลน) 

ไป-กลบั 

(ถนน 6 เลน) 

ไป-กลบั 

(ถนน 4 เลน) 

ไป-กลบั 

(ถนน 2 เลน) 

ไป-กลบั 

อื่นๆ 

ความกวา้งของไหลท่าง 

(ม.) 

≥ 2.5 > 2.0 > 1.5 > 1.0 ไมม่ไีหล่

ทาง 

ใกลถ้นนสายหลกั ทางหลวงทีม่ ี

หมายเลข 1 

หลกั 

ทางหลวงทีม่ ี

หมายเลข 2

หลกั 

ทางหลวงทีม่ ี

หมายเลข 3 

หลกั 

ทางหลวงทีม่ ี

หมายเลข 4 

หลกั 

ทางหลวง

อื่นๆ 

ดา้นเศรษฐศาสตร ์

ความสามารถในการ

เขา้ถงึ (ม.) 

ไมม่จีุดกลบัรถ

(ไมต่อ้งกลบั

รถ) 

1-400 401-800 801-1200 > 1200 

มลูคา่งานก่อสรา้ง

ปรมิาณดนิถม (ลบ.ม.) 

< 4500 4501-8500 8501-12500 12501-16500 > 16500 

คูแ่ขง่ขนัทางการคา้ ไมม่เีลย < 2 รา้น < 3 รา้น < 4 รา้น ≥ 5 รา้น 

ดา้นสิง่แวดลอ้ม 

ผลกระทบต่อ

สิง่แวดลอ้ม(ผลรวมทีอ่ยู่

อาศยั(หอ้ง)) 

< 40 40-100 101-200 201-400 > 400 

ความพรอ้มทางระบบ

สาธารณูปโภค 

(ระยะหา่งถงึ

สาธารณูปการต่าง ๆ 

เชน่ สถานีดบัเพลงิ

,สถานีตาํรวจและ

โรงพยาบาล (กม.)) 

< 8 ≥ 8-< 12 ≥ 12-< 16 ≥ 16-< 20 ≥ 20 

สําหรบัแบบสอบถามได้สํารวจความคดิเห็นจากผู้ที่

เ กี่ ย วข้อ งจํ านวน 384  คน  Krejcie and Morgan 

(1970) อาทิ ผู้ประกอบการ วิศวกร บุคคลากรใน

มหาวทิยาลยัและผูบ้รโิภคเพือ่ตรวจสอบว่าปัจจยัทีไ่ด้

กําหนดขึน้นัน้มคีวามสอดคลอ้งกบัความคดิเหน็ของผู้

ทีเ่กี่ยวขอ้งมากน้อยเพยีงใด เมื่อนําแบบสอบถามมา

วเิคราะห์แล้วทําให้ทราบว่าผู้ที่เกี่ยวข้องมคีวามพึง
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พอใจในปัจจยัที่ทางคณะผูจ้ดัทําได้กําหนดขึ้น 4.14 

จาก 5 คะแนนหรอืคดิเป็น 82.72 % ดงัตารางที ่2 

ตารางท่ี 2 ความพงึพอใจในการใหค้ะแนนปัจจยัจากการสมัภาษณ์ 

ลาํดบั รายการ คา่น้ําหนกั 
คา่น้ําหนกัความพงึ

พอใจรวม 

1 ทา่นคดิวา่ปรมิาณการจราจรมผีลต่อยอดขายผลติภณัฑม์ากน้อยเพยีงใด 

3.92 

4.14 

2 ทา่นคดิวา่รา้นคา้ทีต่ ัง้ตดิกบัถนนใหญ่ มผีลกบัการเลอืกใชบ้รกิารเพยีงใด 

3 ทา่นคดิวา่ไหล่ทาง ทีม่คีวามกวา้งมผีลต่อการเขา้ซือ้ผลติภณัฑใ์นรา้นคา้มากน้อย

เพยีงใด 

4 ทา่นคดิวา่ถนนสายหลกั ทาํใหค้ณุเขา้ถงึรา้นคา้ไดม้ากน้อยเพยีงใด 

5 ทา่นคดิวา่สิง่เหล่าน้ีมผีลต่อการเลอืกเขา้ซือ้ผลติภณัฑข์องทา่นมากน้อยเพยีงใด 

4.23 

5.1 ทีจ่อดรถกวา้ง 

5.2 หอ้งน้ําสะอาด 

5.3 มรีา้นกาแฟ 

5.4 เป็นทางผา่นของสถานทีท่อ่งเทีย่ว 

5.5 มองเหน็ไดง้า่ย 

6 ทา่นคดิวา่ราคาการก่อสรา้งรา้นคา้มผีลต่อการเลอืกทีต่ ัง้มากน้อยเพยีงใด 

7 ทา่นคดิวา่คูแ่ขง่ขนัมผีลต่อยอดขายผลติภณัฑม์ากน้อยเพยีงใด 

8 ทา่นคดิวา่รา้นคา้ทีต่ ัง้ใกลส้ิง่เหลา่น้ีมผีลกระทบต่อสิง่แวดลอ้มมากน้อยเพยีงใด 

4.45 

8.1 ใกลแ้หล่งชุมชน 

8.2 ใกลแ้หล่งน้ํา, แหล่งตน้ไม ้

9 ทา่นคดิวา่รา้นคา้ทีต่ ัง้ใกลร้ะบบสาธารณูปโภคมผีลการเลอืกทีต่ ัง้รา้นคา้มากน้อย

เพยีงใด 

- ผลการศกึษาทางดา้นวศิวกรรม 

 การเกบ็ขอ้มลูปรมิาณรถยนตท์ีส่ญัจรผา่นทัง้ 

3 ทางเขา้-ออก ของมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์วทิยา

เขตกําแพงแสน โดยได้ทําการสุ่มเก็บขอ้มูลในวนัที่ 

27 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2560 ขอ้มูลปรมิาณการจราจร

ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนได้แก่ เวลา 07.00 – 10.00 น. 

และ 15.00 – 18.00 น.  พบวา่ทางเขา้ฝัง่มาลยัแมนมี

ปริมาณรถสัญจรผ่านมากที่สุดโดยเฉพาะในเวลา 

15.00 – 16.00 น. ซึ่งมีการจราจรของรถยนต์ส่วน

บุคคลสูงถึง  3,586 คัน  ซึ่งคิดเป็น 74.15 % ของ

ปริมาณรถทัง้หมดที่ผ่านทางเข้า ฝั ่งมาลัยแมน 

รองลงมาไดแ้ก่ทางเขา้ฝัง่ชลประทาน พบวา่มปีรมิาณ

การจราจรสูงสุดในเวลา 08.00 – 09.00 น. ซึ่งมี

การจราจรของรถยนต์ส่วนบุคคล 1,755 คนั คดิเป็น 

80.62 % ของปริมาณรถทัง้หมดที่ผ่านทางเข้าฝัง่

ชลประทาน และทางเขา้ฝัง่จนัทรุเบกษาซึ่งมปีรมิาณ
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การสญัจรผ่านน้อยที่สุด มีการจราจรสูงสุดในเวลา 

07.00 – 08.00 น. มีการจาราจรของรถยนต์ส่วน

บุคคล 332 คัน คิดเป็น 69.16 % ของปริมาณรถ

ทัง้หมดที่ส ัญจรผ่านทางเข้าฝั ่งจันทรุเบกษา ดัง 

Figure 2 

 

Figure 2 Peak hour Traffic Volume and Passenger Car

จากการลงพื้นที่เก็บขอ้มูลปรมิาณการจราจร พบว่า

รถที่สญัจรผ่านทัง้ 3 ทางเขา้-ออกไม่ได้มแีค่รถยนต์

ส่วนบุคคลเพยีงเท่านัน้ แต่ยงัมยีานพาหนะอกีหลาย

ชนิดเชน่ รถจกัรยานยนต ์รถโดยสาร ฯลฯ ทาํใหต้อ้ง 

มกีารคํานวณหาค่าปรมิาณการจราจรที่ใช้ในหน่วย

เ ดีย วกันคือห น่ วยของ รถยนต์ นั ่ง ส่ ว น บุคคล 

(Passenger Car Unit : PCU.) ดงั Figure 3 

 

Figure 3 Traffic Volume and Passenger Car Unit 
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ปรมิาณการจราจรในหน่วยของรถยนต์ส่วนบุคคลจะ

นําไปวเิคราะหร์่วมกบัเกณฑก์ารใหค้ะแนนและพบวา่

ปริมาณจราจรที่คาดว่าจะเขา้ใช้บรกิารมากที่สุดคอื

ทางเขา้ฝัง่มาลยัแมนและเมื่อวเิคราะหข์นาดของถนน

จากจาํนวนชอ่งจราจรของถนนทัง้ขาไปและขากลบัซึง่

ขนาดของถนนจะสง่ผลต่อจาํนวนผูใ้ชบ้รกิาร 

 ขนาดของถนน มีการวิเคราะห์ขนาดของ

ถนนจากจํานวนช่องจราจรของถนนทัง้ขาไปและขา

กลบัซึ่งขนาดของถนนจะส่งผลต่อจํานวนผูใ้ชบ้รกิาร 

สรุปได้ว่าทางเข้า ฝั ่งมาลัยแมนและทางเข้า ฝั ่ง

ชลประทานมขีนาดของถนน 4 ช่องจราจร เมื่อรวม

ช่องทางทัง้ไปและกลบัในขณะทีท่างเขา้มหาวทิยาลยั

ทางดา้นจนัทรุเบกษามขีนาดของถนน 2 ชอ่งจราจร 

 ความกว้างของไหล่ทาง ซึ่งความกว้างของ

ไหล่ทางจะทาํใหร้ถสามารถชะลอทีจ่ะเขา้ใชบ้รกิารได้

อย่างสะดวกและปลอดภยัทําให้มผีลต่อการเลอืกใช้

บรกิาร ผูว้จิยัไดล้งพืน้ทีเ่กบ็ขอ้มลูความกวา้งของไหล่

ทางพบว่าทางเขา้ฝัง่มาลยัแมนและชลประทานมคี่า

ความกว้างของไหล่ทางเท่ากบั 2.5 ม. มคี่าน้ําหนัก

คะแนนที ่5 ในขณะทีท่างเขา้ฝัง่จนัทรุเบกษามคีวาม

กวา้งของไหล่ทางเท่ากบั 2 ม. มคี่าน้ําหนักคะแนนที่ 

4  

 - ผลการศกึษาทางดา้นเศรษฐศาสตร ์

 การใกล้ถนนสายหลัก จะวิเคราะห์จาก

จํานวนหลักของหมายเลขทางหลวงแผ่นดินที่ได้

กํ า หนด ให้ ใ ช้ตัว เ ลขห น่ึ งหลักถึ ง สี่ ห ลัก  โ ดย

ความหมายในแต่ละหลักของระบบหมายเลขทาง

หลวง การวเิคราะห์ความใกลถ้นนสายหลกัจะเหน็ได้

ว่าทางเขา้ฝัง่มาลยัแมนและทางเขา้ฝัง่ชลประทานมี

อยู่ใกลก้บัทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 321 และ 346 

มีค่าน้ําหนักคะแนนที่ 3 ในขณะที่ทางเข้าฝัง่จนัทรุ

เบกษาอยู่ใกลท้างหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3040 มคี่า

น้ําหนกัคะแนนที ่2 

 ดา้นความสามารถในการเขา้ถงึพจิารณาจาก

จุดกลับรถ หมายถึงระยะห่างจากจุดกลับรถถึงจุด

ก่อสรา้งจุดจาํหน่ายผลติภณัฑ ์จะพบวา่ความสามารถ

ในการเขา้ถงึงา่ยทีสุ่ดคอื ทางเขา้ฝัง่จนัทรุเบกษาซึง่มี

ค่าน้ําหนักคะแนนที ่5 รองลงมาคอืเขา้ฝัง่ชลประทาน 

และความสามารถในการเข้าถึงยากที่สุดคือด้าน

ทางเขา้ฝัง่มาลยัแมนซึ่งมน้ํีาหนักค่าคะแนนที ่4 และ 

3 ตามลาํดบั 

 มูลค่างานก่อสร้างเน่ืองจากตัวโครงสร้าง

รา้นคา้ต่างๆเป็นรูปแบบเดยีวกนั ดงันัน้สิง่ทีแ่ตกต่าง

กนัคือ ลกัษณะของพื้นที่ที่จะทําการก่อสร้าง มูลค่า

งานก่อสร้างในที่น้ีจงึหมายถงึ มูลค่าปรมิาณงานดนิ

ถม ซึ่งได้ศึกษาขนาดของพื้นที่ที่จะทําการก่อสร้าง 

และกําหนดเกณฑ์การให้ค่าน้ําหนักของปัจจยัด้าน

มูลค่างานก่อสร้างและได้แสดงพื้นที่ที่จะทําการ

ก่อสร้างจุดจําหน่ายผลิตภัณฑ์ ดัง  Figure 4 ถึง 

Figure 6 
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Figure 5 Distribution Center of Chonprathan entrance 

Figure 4 Distribution Center of Malaiman entrance 
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Figure 6 Distribution Center of Chandrubeksa entrance 

พบวา่มลูคา่งานก่อสรา้งมากทีส่ดุคอื ทางเขา้ฝัง่มาลยั

แมนมีปริมาณดินถม 13,200 ลบ.ม. รองลงมาคือ

ทางเขา้ฝัง่ชลประทานมปีรมิาณดนิถม 9,800 ลบ.ม. 

และปริมาณดินถมที่ตํ่ าที่สุดคือทางเข้าฝั ่งจันทรุ

เบกษา มปีรมิาณดนิถม 4,050 ลบ.ม. จะสงัเกตไดว้่า

ทางเขา้ฝัง่ที่มปีรมิาณดนิถมมากจะทําใหท้างเขา้ฝัง่

นั ้นมีค่าน้ําหนักคะแนนที่น้อยกว่าทางเข้าฝัง่ที่มี

ปรมิาณดนิถมน้อย 

การวเิคราะห์ปัจจยัดา้นคู่แข่งขนั ในการเกบ็

ข้อมูลได้กําหนดขอบเขตในการเก็บข้อมูลด้านคู่

แข่งขนัเป็นรศัม ี5 กม. รอบจุดก่อสร้างจุดจําหน่าย

ผลติภณัฑ ์สําหรบัคู่แข่งขนัในทีน้ี่หมายถงึรา้นคา้ทีม่ ี

ลกัษณะเป็นรา้นขายของฝากของทีร่ะลกึ หรอื รา้นทีม่ ี

สิ น ค้ า ค ล้ า ย ค ลึ ง กั บ สิ น ค้ า ข อ ง

มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ เมื่อลงพื้นที่เก็บข้อมูล 

สรุปได้ว่าในรัศมี 5 กม. ของทัง้  3 ทางเข้ารอบ

มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์วทิยาเขตกําแพงแสน ไม่

พบร้านค้าที่มีลักษณะเป็นคู่แข่งโดยตรง ทําให้ค่า

น้ําหนกัคะแนนของทัง้ 3 มคีา่เทา่กนั 
 

- ผลการศกึษาทางดา้นสิง่แวดลอ้ม 

ปัจจัยด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะ

ส่งผลต่อชุมชนที่เกิดจากปรมิาณการจราจรที่ตดิขดั 

หรือด้านมลภาวะต่างๆ กําหนดเกณฑ์การให้ค่า

น้ําหนักของปัจจยัดา้นผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้มน้อย

ทีสุ่ดคอืทางเขา้ฝัง่จนัทรุเบกษา รองลงมาคอืทางเขา้

ฝัง่ชลประทาน ผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้มมากที่สุดคอื

ทางเข้าฝัง่มาลยัแมนสําหรบัจุดจําหน่ายผลิตภัณฑ์

ทางเขา้ฝัง่ที่มผีลกระทบต่อสิง่แวดล้อมน้อยจะส่งผล

ให้ได้ค่าน้ําหนักคะแนนมากกว่าทางเข้าฝัง่ที่ส่งผล

กระทบต่อสิง่แวดลอ้มมาก 

ด้านความพร้อมด้านสาธารณูปการ เช่น 

สถานีดบัเพลงิ สถานีตํารวจและโรงพยาบาล ซึ่งเมื่อ

เกดิเหตุขึน้จะสามารถเขา้ถงึสาธารณูปการไดง้่าย ซึ่ง

จะวดัจากระยะห่างระหวา่งสาธารณูปการต่างๆ ถงึจุด

ที่ทําการศึกษากําหนดเกณฑ์การให้ค่าน้ําหนักของ
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ปัจจยัดา้นความพรอ้มทางระบบสาธารณูปการ พบวา่

ทางเข้าฝั ่งชลประทานมีค่า น้ําหนักคะแนนด้าน

สาธารณูปโภคมากที่สุด รองลงมาคือ ทางเข้าฝัง่ตู

มาลยัแมน และทางเข้าฝัง่จนัทรุเบกษา ตามลําดบั 

สําหรับด้านสาธารณูปโภคน้ีด้านของประตูที่มี

ระยะห่างจากจุดก่อสรา้งถงึสาธารณูปการต่างๆ น้อย 

จะทําให้ได้ค่า น้ําหนักคะแนนมาก เ น่ืองจากจุด

ก่ อ ส ร้ า ง นั ้น มี ค ว า ม พ ร้ อ ม ม า ก ที่ สุ ด ใ น ด้ า น

สาธารณูปโภค 

 

ตารางท่ี 3 ผลการวเิคราะหค์วามเหมาะสมของการก่อสรา้งจุดจาํหน่ายผลติภณัฑ ์(Factor rating) 

ทางเขา้ฝัง่ 
คะแนน 

เตม็ มาลยัแมน ชลประทาน จนัทรุเบกษา 

ปรมิาณการจราจร 

ขนาดของถนน 

ความกวา้งไหลท่าง 

ใกลถ้นนสายหลกั 

ความสามารถในการเขา้ถงึ 

มลูคา่งานก่อสรา้ง 

คูแ่ขง่ขนั 

ผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม 

ความพรอ้มทางระบบสาธารณูปโภค 

20 
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5 
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4 
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6 

5 

3 

16 

9 

10 

8 

5 

4 

4 

4 

2 

20 

15 

10 

10 

1 

รวมคา่น้ําหนกัคะแนน 100 66 74 70 

  

สําหรบัการวเิคราะห์ขอ้มูลด้วยวธิวีเิคราะห์

โดยการให้คะแนนปัจจยั เมื่อทําการรวมค่าน้ําหนัก

คะแนนของในแต่ละปัจจยั สามารถสรุปจุดทีเ่หมาะสม

ในการก่อสร้างจุดจําหน่ายผลิตภัณฑ์ที่มีความ

เหมาะสมมากที่สุดไดแ้ก่ ทางเขา้ฝัง่ชลประทานซึ่งมี

ค่าน้ําหนักคะแนนมากทีสุ่ด คอื 74 คะแนน รองลงมา

คอืทางเขา้ฝัง่จนัทรุเบกษา 70 คะแนน และทางเขา้ฝัง่

มาลยัแมน 66 คะแนน   

 

 

2. วิธีวิเคราะห์ระยะเวลาคืนทุน (Payback 

period) 

การวเิคราะหค์วามเหมาะสมของการก่อสรา้ง

จุดจาํหน่ายผลติภณัฑข์องมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร ์

วทิยาเขตกําแพงแสนโดยวธิกีารวเิคราะห์ระยะเวลา

คนืทุน สาํหรบัปัจจยัทางดา้นปรมิาณการจราจร จะใช้

ข้อมูลการจราจรที่ได้ทําการสํารวจจากศูนย์วิจัย

ขา้วโพดและขา้วฟ่างแห่งชาตไิร่สุวรรณ โดยทําการ

เก็บปริมาณรถที่ส ัญจรผ่านร้านข้าวโพดหวานไร่

สุวรรณ  และปริมาณรถที่ เข้าใช้บริการของร้าน

ดงักลา่ว 
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ตารางท่ี 4 ขอ้มลูการจราจรศนูยว์จิยัขา้วโพดและขา้วฟ่างแหง่ชาตไิรส่วุรรณ วนัเสารท์ี ่8 เมษายน พ.ศ. 2560 

ชว่งเวลา 
รถทัง้หมด 

PCU.(คนั) 

รถบรรทุก 

PCU.(คนั) 

รถยนตส์ว่นบคุคล 

PCU.(คนั) 

จาํนวนรถทีเ่ขา้ใชบ้รกิาร

PCU.(คนั)      (%) 

08.00-10.00 น. 3,203 692 2,511 85 3.39 

10.00-12.00น. 3,823 712 3,111 200 6.43 

12.00-14.00 น. 4,312 1,007 3,305 193 5.84 

14.00-16.00 น. 5,665 642 5,023 235 4.68 

16.00-17.30 น. 3,706 458 3,248 117 3.60 

รวม 20,709 3,511 17,198 830 4.83 

จากตารางที่ 4 เป็นการเก็บข้อมูลปริมาณ

รถที ่สญัจรผ ่านศูนย ์ว ิจ ยัข ้าวโพดและข ้าวฟ่าง 

ตัง้แต่เวลา 08.00–17.30 น. และแยกระหว่าง

รถบรรทุกและรถยนต์ส ่วนบุคคล  รถตู ้และรถ

โดยสาร ซึ่งจาํนวนรถที่เข้าใช้บริการทัง้วนัคิดเป็น 

4.83 %ของจํานวนรถทัง้หมดที่ผ่านไป (สําหร ับ

วนัเสาร์-อาทิตย์) และ 2.42 % (สาํหรบัวนัจนัทร์-

ศุกร์) จะพิจารณาเฉพาะรถยนต์รถยนต์ส่วนบุคคล 

รถตูแ้ละรถโดยสารเน่ืองจากรถบรรทุกมจีํานวนน้อย

มากที่จะเขา้มาใชบ้รกิารจงึไม่พจิารณา จากการเกบ็

ขอ้มลูผูซ้ือ้สนิคา้พบวา่รถทีเ่ขา้ใชบ้รกิารมปีรมิาณการ

ซื้อเฉลี่ย 200 (บาท/คัน) ซึ่งในการคํานวณอัตรา

ดอกเบี้ย 7.775 % (ข้อมูล ณ เม.ย.2559) และนํา

ขอ้มูลทัง้หมดมาวเิคราะห์จะได้ผลการวเิคราะห์ ดงั

ตารางที ่5 
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ตารางท่ี 5 แสดงการวเิคราะหโ์ดยวธิวีเิคราะหร์ะยะเวลาคนืทุน 

ทางเขา้ฝัง่ มาลยัแมน ชลประทาน จนัทรเุบกษา 

จาํนวนรถทีเ่ขา้ใชเ้ฉลีย่ (คนั/ชัว่โมง) 87 65 10 

รถทีเ่ขา้ใชบ้รกิารมปีรมิาณการซือ้เฉลีย่ 200 (บาท/คนั) 

ปรมิาณการซือ้วนัละ 8 ชัว่โมง (บาท) 139,200 104,328 15,947 

กาํหนดใหก้าํไรของยอดขาย 15 % ของการขายแต่ละวนั 

กาํไรจากยอดขายแต่ละวนั (บาท) 20,880 15,649 2,392 

กาํหนดราคาสิง่ปลกูสรา้งและการจดัการดา้นตกแต่งภายในใหเ้ทา่กนัคอื 20,000,000 (บาท) 

มลูคา่งานก่อสรา้ง (งานดนิถม) 1,056,000 784,000 324,000 

ดอกเบีย้ (7.775%) ต่อปี ระยะเวลา 5 ปี 409,200 303,800 125,550 

รวมมลูคา่ตน้ทุนงานก่อสรา้งทัง้หมด 21,465,200 21,087,800 20,449,550 

คา่ใชจ้า่ยในการดาํเนินงาน (รายปี) 

คา่ไฟฟ้ารายปี (30,000บาท/เดอืน) 360,000 360,000 360,000 

คา่น้ําประปารายปี (3,000 บาท/เดอืน) 36,000 36,000 36,000 

คา่จา้งพนกังานรายปี (10 คน) 300 บาท/วนั 1,095,000 1,095,000 1,095,000 

รวมคา่ใชจ้า่ยในการดาํเนินงาน (รายปี) 1,491,000 1,491,000 1,491,000 

กาํไรจากยอดขาย (รายปี) 7,621,200 5,711,958 873,114 

ระยะเวลาทีจ่ะคุม้ทุนมลูคา่การก่อสรา้ง (ปี) 3.5 5.0 -33.1 

 

 

ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลโดยวธิรีะยะเวลาคนืทุน พบว่า

จุดที่มีความเหมาะสมที่จะก่อสร้างจุดจําหน่าย

ผลิตภัณฑ์มากที่สุ ดคือ  ทาง เข้า ฝั ่งมาลัยแมน 

เน่ืองจากเป็นจุดที่มรีะยะเวลาคนืทุนในการก่อสร้าง

น้อยทีส่ดุคอื 3.5 ปีรองลงมาคอืทางเขา้ฝัง่ชลประทาน 

ระยะเวลาคนืทุน 5 ปี และทางเขา้ฝัง่จนัทรุเบกษา -

33.1 ปี จะขาดทุนเพราะเน่ืองจํานวนลูกค้าที่มาใช้

บริการมีจํานวนไม่เพียงพอทําให้ค่าใช้จ่ายในการ

ดาํเนินงานมากกวา่กาํไรจากยอดขาย 

 นําผลที่ได้ทัง้ 2 วิธีมาวิเคราะห์โดยให้ค่า

น้ําหนักแต่ละวธิี 50 % และสําหรบัวธิีการวเิคราะห์

ระยะเวลาคนืทุน ถ้าระยะเวลาคนืทุนน้อยกว่า 1 ปีก็

จะได้คะแนนเต็ม 100 และจะลดลงตามจํานวนปีที่

มากขึน้ ค่าคะแนน 100-0 คะแนน มคีวามสมัพนัธก์บั

จาํนวนปี 1-21 ปี ดงัตารางที ่6  
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ตารางท่ี 6 การคดิคา่น้ําหนกัรวมทัง้ 2 วธิ ี

ทางเขา้ฝัง่ มาลยัแมน ชลประทาน จนัทรุเบกษา 

การวเิคราะหโ์ดยการใหค้ะแนนปัจจยั 
คะแนน(100) 66 74 70 

50 % 33 37 35 

วธิกีารวเิคราะหร์ะยะเวลาคนืทุน 

ปี 3.5 5.0 ขาดทุน 

คะแนน(100) 87.5 80 0 

50 % 43.75 40 0 

คา่น้ําหนกัทัง้ 2 วธิ ี 100 76.75 77.00 35.00 

 

จากการคิดค่าน้ําหนักทัง้ 2 วิธี พบว่าจุดที่มีความ

เหมาะสมทีจ่ะก่อสรา้งจุดจําหน่ายผลติภณัฑม์ากทีสุ่ด

คอื ทางเขา้ฝัง่ชลประทานม ี77.00 คะแนน รองลงมา

คอืทางเขา้ฝัง่มาลยัแมนม ี76.75 คะแนน และทางเขา้

ฝัง่จนัทรุเบกษา 35.00 คะแนน 

สรปุผล 

 ความเป็นไปไดข้องการก่อสรา้งจุดจําหน่าย

ผลติภณัฑข์องมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ วทิยาเขต

กําแพงแสนโดยพิจารณาจาก 3 ทางเลือก ได้แก่ 

ทางเข้าฝัง่มาลัยแมน ทางเข้าฝัง่ชลประทาน และ 

ทางเขา้ฝัง่จนัทรุเบกษาทัง้น้ีไดท้ําการวเิคราะห ์2 วธิ ี

ได้แก่ วธิวีเิคราะห์โดยการให้คะแนนปัจจยั และ วธิี

วิเคราะห์ระยะเวลาคืนทุน  ซึ่ งสามารถสรุปผล

การศกึษาไดด้งัน้ี 

 วิธีการวิเคราะห์โดยการให้คะแนนปัจจยัน้ี

สามารถแบ่งปัจจัยออกเป็น 3 ด้าน ได้แก่  ด้าน

วิศวกรรม ด้านเศรษฐศาสตร์ และด้านสิ่งแวดล้อม 

จากการวิเคราะห์การเลือกจุดก่อสร้างจุดจําหน่าย

ผลติภณัฑโ์ดยวธิกีารใหค้ะแนนปัจจยั สามารถสรุปได้

ว่า ทางเข้าฝัง่ที่มคีวามเหมาะสมในการก่อสร้างจุด

จําหน่ายผลิตภัณฑ์จาก 100 คะแนน มากที่สุดคือ 

ทางเข้าฝัง่ชลประทาน โดยมีคะแนนสูงสุดอยู่ที่ 74 

คะแนน ทางเข้าฝัง่จันทรุเบกษา 70 คะแนน และ

ทางเขา้ฝัง่มาลยัแมน 66 คะแนน 

 ส่วนการวิเคราะห์วิธีระยะเวลาคืนทุน การ

วเิคราะหท์าํใหไ้ดจุ้ดทีม่คีวามเหมาะสมในการก่อสรา้ง

จุดจําหน่ายผลิตภัณฑ์คือ ทางเข้าฝั ่งมาลัยแมน 

เน่ืองจากมรีะยะเวลาคนืทุนน้อยทีส่ดุเพยีง 3.5 ปี และ

ทางเขา้ฝัง่ชลประทาน 5 ปี ในขณะทีท่างเขา้ฝัง่จนัทรุ

เบกษาประสบสภาวะขาดทุนเน่ืองจากค่าใช้จ่ายใน

การดาํเนินงานมากกวา่กาํไรจากยอดขาย 

จากผลที่ได้จากการวเิคราะห์ด้วยวธิกีารให้

คะแนนปัจจัย และวิธีวิเคราะห์ระยะเวลาคืนทุน

แตกต่างกนั หากสงัเกตในวธิวีเิคราะห์ระยะเวลาคนื

ทุน จุดก่อสรา้งทางเขา้ฝัง่ชลประทาน มรีะยะเวลาใน

การคนืทุนมากกวา่ดา้นทางเขา้ฝัง่มาลยัแมนเพยีง 1.5 

ปี และเมื่อคิดค่าน้ําหนักรวมทัง้ 2 วิธี พบว่าจุดที่มี

ความเหมาะสมทีจ่ะก่อสรา้งจุดจําหน่ายผลติภณัฑค์อื

ทางเข้าฝัง่ชลประทานและมาลัยแมนซึ่งมี 77.00 

คะแนน และ 76.75 คะแนน สําหรับการเลือกจุด

จาํหน่ายผลติภณัฑก์ส็ามารถวเิคราะหค์วามน่าจะเป็น

ของจุดก่อสรา้งที่เหมาะสมไดแ้ต่ความเป็นไปไดข้อง

การจําหน่ายผลติภณัฑใ์หไ้ดก้ําไรนัน้ยงัมปัีจจยัอื่นๆ 

อกีเช่น อตัราการเพิม่ของปรมิาณการจราจร การเขา้

มาใช้บรกิารของผู้ซื้อและการตลาดที่สามารถดึงดูด

ลกูคา้ เป็นตน้ 
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